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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 
@ Torantrieb 

@ Es wird ein Torantrieb (10), insbesondere fiir Gar a gen- 
tore (18) vorgeschlagen. Per Torantrieb (10) weist einen 
Motor (60), eine Kopplungseinrrchtung (17), die Antriebs- 
energie des Motors (60) in Bewegungen desTors (18) um- 
setzt, und eine Steuereinheit (11) auf. Die Steuereinhett 
(11) steuert den Motor (60) in Abhangigkeit von an die 
Steuereinheit (11) angeschlossenen Baugruppen (62-80) 
an. Die Funktion der Baugruppen (62-80) ist uber Parame- 
ter an der Steuereinheit (11) individuell einstellbar. Die 
Steuereinheit weist zur Einstellung der Parameter der 
Baugruppen (62-80) eine Bedieneinheit (30) mit einem 
Display (32) und Einstellmittein (34-40), eine Speicherein- 
richtung (26) zu r Spelcherung von Parametern sowie eine 
Prozessoreinrichtung (20) auf. 

Die Prozessoreinrichtung (20) steuert die Speichereinrtch- 
> tung (26) und die Bedieneinheit (30) derart an, da& die Pa- 
, rameter wenigstens einiger Baugruppen (62-80) im Rah- 
I men von Menus (90-102) auf dem Display (32) angezeigt 
werden und mittels der Einstellmittel (34-40) einstellbar 
sind (Fig. 1). 




68 66 64 M 



LU 



BUNDESDRUCKEREI 06.98 802 034/165/1 22 



DE 197 05 543 A 1 



1 

Beschreibung 



Die vorlicgende Erfindung betrifft einen Torantricb, ins- 
besondere fur Garagentore, mit 

5 

- einem Motor, 

- einer Kopplungseinrichtung, die Antriebsenergie des 
Motors in Bewegungen des Tors umsetzt, und 

- einer Steuereinheit, die den Motor in Abhangigkeit 
von an die Steuereinheit angeschlossenen Baugruppen 10 
steuert, 

wobei die Funktion der Baugruppen uber Parameter an 
der Steuereinheit individuell einstellbar ist, und wobei 
die Steuereinheit zur Einstellung der Parameter der 
Baugruppen eine Bedieneinheit mit einem Display und 15 
Einstellmitteln, eine Speichereinrichtung zur Speiche- 
rung von Parametem sowie eine Prozessoreinrichtung 
aufweist. 

Ein solcher Torantrieb ist aus der DE42 14 998 C2 be- 20 
kannt. 

Der aus diesem Dokument bekannte Torantrieb weist eine 
Steuereinheit mit einer Kraftbedarfsuberwachung des An- 
triebsmotors auf. Die Kraftbedarfsuberwachung ist mit einer 
Sicherheitsabschaltung gekoppelt. In einem Speicher der 25 
Steuereinheit warden die torlaufspezifischen Kraftbedarfs- 
werte des Antriebsmotors abgelegt. Ein Vergleicher ver- 
gleicht die wahrend eines Torlaufes von der Kraftbedarfs- 
uberwachung erfaBten aktuellen Kraftbedarfswerte des An- 
triebsmotors mit den entsprechenden Werten aus dem Spei- 30 
cher Bei uberschreiten eines fiir eine jeweilige Torlaufposi- 
tion spezifischen vorgegebenen Kraftbedarfshochstwertes 
unterbricht eine Sicherheitsabschaltung den Torantrieb. Die 
von dem Vergleicher ermittelten Vergleichswerte werden ei- 
ner Diagnoseeinheit zugespeist, die eine Vergleichswert- 35 
uberwachungsschaltung aufweist, die die jeweils im Betrieb 
erfaBten Vergleichswerte auf schleichende Abweichungen 
hin iiberwacht. Die Diagnoseeinheit ist mit einem Display 
versehen, das ein uberschreiten eines bestimmten Toleranz- 
wertes einer schleichenden Abweichung anzeigt. 40 

Femer ist aus dem Gebrauchsmuster DE87 01 165 Ul 
ein elektrischer Torantrieb bekannt, der mit einer Steuerein- 
heit mit Speicherelementcn versehen ist, in denen Torend- 
stellungen speicherbar sind. Der Torantrieb ist femer mit 
Sensoren zur Ermittlung der Ist-Stellung des Tores verse- 45 
hen. An den Ausgang der Sensoren und an die Speicherele- 
mente ist ein Vergleicher angeschlossen. Der Vergleicher ist 
mit Mitteln zum Abschalten des Antriebs verbunden. 

ToranUiebe im Sinne der vorliegenden Erfindung dienen 
zum Offnen und SchheBen von Toren wie Schwing-, 50 
Rundum-, Schiebe-, Roll- und Kipptoren. Unter Toren im 
Sinne der vorliegenden Erfindung sollcn auch Turen vcr- 
standen warden, die entsprechend zu den gcnannten Toren 
bewegt werden oder laufen. Neben den gewohnlichen Off- 
nungs- und SchlieBparametem mussen Torantriebe Sicher- 55 
heitsparameter aufweisen. Mit anderen Worten rauB ge- 
wahrleistet sein, daB der Torantrieb beim Auflaufen des To- 
res auf tlindernisse selbsttatig abschaltet. Zum Erkennen ei- 
ner solchen Situation kann bspw., wie in der eingangs ge- 
nannten DE 42 14 998 C2 offenbart, der Motorstrom auf 60 
unzulassige Spitzenwerte hin uberwacht werden. 

Ein weiterer wichtiger Aspekl von Toranuieben ist der 
bereitgestellte Komfort. A Is Beispiel hierfur sei die Mog- 
lichkeit genannt, den Torantrieb funkfemgesteuert oder IR- 
gesteuert auszulosen. Dieser Komfortaspekt ist in dem Ge- 65 
brauchsmusier DE 87 01 165 Ul angedeutet. 

Die Anforderungen der Verbraucher an die Sicherheit und 
an den Komfort von Torantrieben steigen kontinuierlich an. 



So kann es bspw. gewiinscht sein, mehrere Sicherheitsein- 
richtungen miteinander zu kombinieren, bspw. einen Not- 
Aus-Schalter mit einer Lichtschranke. Es kann auch ge- 
wiinscht sein, im Falle einer Notabschaltung aufgrund des 
Auflaufens auf ein Hindemis die Torbewegung umzukeh- 
ren. Hinsichtlich des Komforts gibt es Kundenwunsche 
nach einer integrierten Beleuchtung, um bspw. eine geoff- 
nete Garage auszuleuchten. Auch ist es denkbar, Bewe- 
gungsmelder in den Torantrieb zu integrieren, um eine auto- 
matische SchlieBbewegung des Tores davon abhangig zu 
mac hen, ob sich in der Garage noch Personen bewegen. 

Hinzu kommt, daB viele dieser zusatzlichen Merkmale 
von Torantrieben in gewissen Grenzen einstellbar sein soil- 
ten. Als Beispiel hierfiir sei ein automatischer SchlieBvor- 
gang nach dem Ablauf einer bestimmten 2^it nach einem 
Offnungsvorgang genannt. So soUte diese Zeitspanne fiir 
den Fall langer sein, daB das angetriebene Tor in der Regel 
von alteren Personen genutzt wird. Bei einer iiberwiegenden 
Benutzung durch jiingere Personen sollte es moglich sein, 
diese Zeitspanne, im folgenden auch Offenhaltezeitspanne 
genannt, zu verkiirzen, um zu vermeiden, daB die Garage 
eine langere 2^it unbeaufsichtigt offen steht. 

Das AnschlieBen der zusatzlichen Komfort- und Sicher- 
heitsmerkmale (im vorliegenden Baugruppen genannt) an 
den Torantrieb sowie das Einstellen bestinrniter Parameter 
dieser Baugruppen werden von Fachleuten ausgefUhrt. 
Denn hierzu ist es in der Regel notwendig, ein Gehause des 
Torantriebes abzunehmen, bestimmte Veranderungen an der 
Beschaltung vorzunehmen (bspw. Jumper einsetzen oder 
umsetzen bzw. Dip-Schalter umlegen). 

Wahrend einige der Parameter generell nur von autori- 
sierten Personen vorgenommen werden sollten, insbeson- 
dere die Parameter der Sicherheits-Baugruppen, ware es 
wiinschenswert, wenn einige weniger sicherheitsrelevante 
Parameter auch von Nichtfachleuten geandert werden konn- 
ten. Als Beispiel hierfiir sei wiederum die Zeitspanne zwi- 
schen einem Offnungsvorgang und einem automatisch fol- 
genden SchlieBvorgang genannt. Wenn namlich der Eigen- 
tiimer einer mit einem solchen Torantrieb ausgestatteten Ga- 
rage wechselt, so sollte es moglich sein, daB der Eigentiimer 
selber diese Zeitspanne neu festlegt. Dies ist jedoch bislang 
nicht moglich, da hierzu das Gehause des Torantriebes ge- 
offnet werden muB, was in aller Regel einen Verlust der Ga- 
rantieanspriiche mit sich bringt. 

Vor diesem Hintergrund besteht das der Erfindung zu- 
grundeliegende Problem darin, einen Torantrieb anzugeben, 
dessen Parameter sich leicht einstellen lassen. 

Dieses Problem wird bei dem eingangs genannten Toran- 
trieb dadurch gelost, daB die Prozessoreinrichtung die Spei- 
chereinrichtung und die Bedieneinheit derart ansteuert, daB 
die Parameter wenigstens einiger der Baugruppen im Rah- 
men von Meniis auf dem Display angezeigt werden und mit- 
tcls der Einstellmittel einstellbar sind. 

Durch diese MaBnahme wird erreicht. daB sich die Ein- 
stellung der Parameter des Torantriebes auf einfache Weise 
realisieren laBt. Durch die meniigestiitzte Bedienerfiihrung 
konnen die Parameter der Baugruppen auf einfache Weise 
auch ohne Kenntnis des 'Tnnenlebens" des Torantriebs ein- 
gestellt werden. 

Die Aufgabe wird somit vollkoramen gelost. 

GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform werden die 
Parameter samtlicher Baugruppen im Rahmen von Meniis 
auf dem Display angezeigt und sind mittels der Einstellmit- 
tel einstellbar. 

Hierdurch wird die Einstellbarkeit weiter erleichtert, da 
samtliche Parameter zentral an dem Display mittels der me- 
niigestiitzten Bedienerfiihrung einstellbar sind. 

Vorzugsweise ist das Display einzeilig. 
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Es hat sich gezeigt, dafi ein solches Display aus zweierlei 
Grunden Vorteile bietet. Zum einen wird bei einem einzeili- 
gen Display in der Regcl gcnau ein Parameter angezeigt, so 
daB die Einstellung auch fur Nichtfachleute ubersichtlich 
bleibt. Zum anderen sind einzeilige Displays besonders ko- 
stengunstig zu fertigen und in den Torantrieb zu intcgrieren. 

Eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsform sieht vor, daB 
die Einstellmittel ein Verstellglied zur Anwahl unterschied- 
licher Meniis, Anwahlmittel zur Anwahl einer einen be- 
stimmten Parameter betreffenden Meniizeile sowie Aus- 
wahlmiltel zur Auswahl eines bestiraniten Parameters auf- 
wcisen. 

Durch diese MaBnahme wird erreicht, daB bestimmte Me- 
nuzeilen systematisch aufgefunden werden konnen und die 
entsprechenden Parameter auf einfache Weise einstellbar 
sind. 

Es ist weiterhin bevorzugt, wenn die Speichereinrichtung 
ein nicht fliichtiger Speicher, vorzugsweise ein EEPROM 
ist. 

Bei einer derartigen Speichereinrichtung bleiben die Pa- 
rametereinstellungen auch bei einem Netzausfall erhalten. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
sind die Mentis nach ubergeordneten Funkdonsgruppen zu- 
sammengestellt. 

Diese MaBnahme ermoghcht, daB bestimmte, ihrerFunk- 
tion nach zugehorige Parameter im Rahmen von einem 
Menii einstellbar sind, so daB unnotige Meniiwechsel ver- 
mieden werden. 

Dabei ist es bevorzugt, wenn folgende Mentis anwahlbar 
sind: ein Betriebsmenii, inittels dessen Betriebsparameter 
einstellbar sind, und ein Sensormenii, mittels dessen Sensor- 
parameter einstellbar sind. 

Unter Betriebsparametern werden nicht sicherheitsrele- 
vante Parameter des Betriebs des Torantriebs verstanden. 
Die Betriebsparameter umfassen bspw. die Parameter "Of- 
fenhaltezeit", die Betriebsgeschwindigkeit, also die Ge- 
schwindigkeit der Torbewegung, sowie die Zeit, fur die eine 
angeschlossene Beleuchtung nach einem Offnungsvorgang 
angeschaltet bleibt. Die Sensorparameter sind demgegen- 
uber in der Regel sicherheitsrelevante Parameter, bspw. der 
Schwellenwert des Motorstronis, ab dem eine Sicherheits- 
abschaltung erfolgt. Durch die Trennung von Betriebspara- 
metern und Sensorparametem in zwei unterschiedlichen 
Mentis wird es moglich, das eine, sicherheitsrelevante Menii 
gegeniiber Anderungen von Nichtfachleuten zu sperren, wo- 
hingegen die Betriebsparameter, die im wesendichen Kom- 
fortaspekte umfassen, auch von Nichtfachleuten mittels des 
entsprechenden Menus einstellbar sein konnen. 

Dabei ist es weiter bevorzugt, wenn weitere folgende Me- 
ntis anwahlbar sind: ein Servicemenii, mittels dessen Ser- 
viceparameter einstellbar sind, ein Referenzfahrtmenii, mit- 
tels dessen Parameter ftir cine Refcrcnzfahrt zur Individual- 
einrichtung einstellbar sind, und cin Uhrcnmenii, mittels 
dessen die Parameter einer intemen Uhr der Steuereinheit 
einstellbar sind. 

Auch die Serviceparameter sind sicherheitsrelevant. Sie 
umfassen bspw. als Parameter ein Wartungsintervall sowie 
eine Kennung, ob besdmmte Wartungen ausgefuhrt worden 
sind. In dem Refenenzfahnmenti konnen Parameter festge- 
legt werden, die bspw. im Rahmen eines sogenannten "Te- 
ach-in" festgelegt werden, wie die Positionen, die von dem 
Torantrieb als Endlagc ftir das gcschlossene bzw. das offene 
Tor zugrundegelegt werden soUen. Auch das Servicemenii 
und das Referenzfahrtmenii beu^ffen sicherheitsrelevante 
Aspekte. Demgegeniiber betrifft das Uhrenmenii im wesent- 
lichen Komfortaspekte. Im Rahmen des Uhrenmentis kon- 
nen bspw. die Uhrzeil, das Datum eingestellt sowie das Tor 
fiir bestimmte Tage oder mehrere zusammenhangende Tage 
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(Urlaub) gesperrt werden. 

Besonders bevorzugt ist es, wenn bestimmte Parameter 
und/oder Mentis nur nach Eingabe eines Codes einstellbar 
bzw. anwahlbar sind. 
5 Ein solcher Code ist iiblicherweise nur autorisiertem 
Fachpersonal bekannt und wird insbesondere dazu benotigt, 
auf die sicherheitsrelevanten Parameter des Torantriebs zu- 
zugreifen. 

Dabei ist es besonders bevorzugt, wenn zur Eingabe des 

to Codes ein separates Menu anwahlbar ist. 

Durch diese MaBnahme wird die Prozedur des Eingebens 
des Codes von den anderen Mentis getrennt. Hierdurch wird 
also vermieden, daB bspw. nicht autorisierte Personen im 
Rahmen des Zugriffs auf ein ftir diese zugewiesenes Menu 

15 unabsichtlich den richtigen Code eingeben und damit die Si- 
cherheitsparameter des Torantriebes freigeben. 

Eine bevorzugte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, 
daB die Baugruppen in obligate Baugruppen und in optio- 
nale Baugruppen unterteilt sind, daB in der Steuereinheit 

20 Schnittstellenmodule fur die opdonalen Baugruppen vorge- 
sehen sind und daB die Parameter der optionalen Baugrup- 
pen erst nach Eingabe eines Codes einstellbar sind. 

Gewisse Baugruppen werden nur relativ selten benotigt 
bzw. vom Kunden gewiinscht. Als Bei spiel sei die Moglich- 

25 keit genannt, einen Bewegungsmeider an den Torantrieb zu 
koppeln. Die Kosten fur das entsprechende Schnittstellen- 
modul auf der Steuereinheit sind jedoch vemachlassigbar 
gering. Daher wird vorzugsweise fUr den Torantrieb nur ein 
einziger Steuereinheitstyp hergestellt, der alle Schnittstel- 

30 lenmodule umfaBt. Um zu verhindem, daB Personen, die 
den Torantrieb ohne eine optionale Baugruppe (bspw. Be- 
wegungsmeider) gekauft haben, dennoch einen Bewegungs- 
meider an den Torantrieb anschlieBen, was aufgrund des 
entsprechenden vorhandenen Schniltstellenmoduls moglich 

35 ware, werden diese Schnittstellenmodule solange gesperrt, 
bis ein entsprec bender Code eingestellt ist. Durch diese 
MaBnahme kann also mit anderen Worten der Torantrieb ei- 
nerseits besonders kostengiinstig hergestellt werden. Zum 
anderen wird vermieden, daB Personen unzulassigerweise 

40 von der Moglichkeit der Aufriistung init optionalen Bau- 
gruppen Gebrauch machen. 

GemaB einer alternativen bevorzugten Ausfiihrungsform 
sind die Baugruppen in obligate Baugruppen und in optio- 
nale Baugruppen unterteilt, wobei in der Steuereinheit 

45 Steckplatze vorgesehen sind, in die Schnittstellenmodule fiir 
die optionalen Baugruppen einsteckbar sind. 

Auch durch diese MaBnahme wird erreicht, daB nur ein 
TVP von Steuereinheit, also in der Regel nur ein Typ von 
Steuereinheitsplatine fur samtliche Toranuiebe herzustellen 

50 ist. Die Aufriistung mit Schnittstellenmodulen ftir optionale 
Baugruppen erfolgt bei entsprechender Auslegung der Steu- 
ereinheit bzw. der Steuereinheitsplatine cinfach durch Ein- 
steckcn dieser Schnittstellenmodule in die Steuereinheit 
bzw. in die Steuereinheitsplatine. 

55 Es ist weiterhin bevorzugt, wenn die Steuereinheit ein 
Gehause aufweist und wenn die Bedieneinheit sowie Klem- 
men zum AnschluB der Baugruppen von auBen zuganglich 
sind. 

Hierdurch kann die Steuereinheit des ToranUriebs ab Werk 
60 durch das Gehause gekapselt geliefert werden. Dabei ist es 
nattirlich moglich, daB das Gehause fur die Steuereinheit 
gleich dem Gehause fiir den gesamten ToranUneb ist (die 
Kopplungseinrichtung ausgenommen). Das AnschtieBen 
der Baugruppen erfolgt einfach iiber die entsprechenden 
65 Klemmen an dem Gehause. Das Einrichten des Torantriebs, 
also insbesondere das Einstellen der Parameter der Bau- 
gruppen erfolgt ebenfalls von auBen iiber die Bedieneinheit 
mittels der meniigestutzten Bedienerfiihrung. 
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Vorzugsweise sind auf dem Display Felder fur Statusan- 
zeigen und/oder Fehleranzeigen vorgesehen. 

Durch diese MaBnahme lasscn sich noch wcitere, bei ei- 
nem Torantrieb in der Regel notwendige Parameter in die 
Bedieneinheit integrieren. Dem Benutzer, sei es ein Fach- 
mann oder ein Nichtfachmann, wird nur eine einzige 
"Schnittsteile" zu dem Torantrieb geboten. Hierdurch wird 
nicht nur die Bedienung des Torantriebs erleichtert, es wird 
auch vermieden, daB bestimmte Fehler- oder Statusanzeigen 
ubersehen werden. 

SchlieBUch isi es besonders bevorzugt, wenn das Display 
durch Betatigung der Einstellmittel aktivierbar ist. 

Durch diese MaBnahme wird erreicht, daB die Anzahl der 
Einstell- bzw. Betatigungsmittel wie Taste, Schaiter etc. mi- 
nimal ist. Somit ist die Bedienung insbesondere fur Nicht- 
fachleute weiter erleichtert. Es versteht sich dabei, daB das 
Display unabhangig von der Betatigung der Einstellmittel 
auch durch Status- oder Fehlermeldungen aktivierbar sein 
kann, um die hierfur auf dem Display voigesehenen Felder 
anzusprechen. 

Es versteht sich, daB die vorstehend genannten und die 
nachstehend noch zu erlautemden Merkmale nicht nur in 
der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in an- 
deren Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar 
sind, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu ver- 
lassen. 

Weitere Merionale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten 
Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nung. Darin zeigen: 

Fig. 1 eine schematische DarsteUung einer bevorzugten 
Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen Torantriebs; und 

Fig* 2 eine schematische DarsteUung von unterschiedli- 
chen, an der Bedieneinheit des Torantriebs abrufbaren Me- 
nus. 

In Fig. 1 ist eine bevorzugte Ausfiihrungsform eines Tor- 
antriebs generell mit der BezugszifFer 10 bezeichnet. 

Der Torantrieb 10 weist eine Steuereinheit 11 auf, die mit 
einer Prozessorplatine 12 und einer Schnittstellenplatine 14 
bestuckt ist. Die Prozessorplatine 12 und die Schnittstellen- 
platine 14 stehen iiber eine Schnittsteile 16 miteinander in 
Verbindung. Es versteht sich, daB die auf der Prozessorpla- 
tine 12 angeordneten Bauelementc untcreinander so vcrbun- 
den sind, daB sie nach der Art eines Microcontrollers arbei- 
ten konnen. Es versteht sich weiterhin, daB sich auf dieser 
Prozessorplatine 12 eine programmierbare Echtzeituhr be- 
finden kann. Aus Ubersichtlichkeitsgrunden sind femer 
samdiche Stromversorgungsleitungen in Fig. 1 nicht darge- 
stellt. Es versteht sich jedoch, daB der Torantrieb 10 bspw. 
aus einer gewohnUchen Netzsteckdose mit Energie versorgt 
werden kann. 

Der Torantrieb 10 ist iiber cine Kopplungscinrichtung 17 
mit einem Tor 18 auf hcrkommliche Wcisc verbundcn. 

Die Prozessorplatine 21 umfafit einen Mikroprozessor 20, 
einen ROM-Speicher 22, einen RAM-Speicher 24, einen 
EEPROM-Speicher 26 sowie eine generell mit der Bezugs- 
ziffer 30 bezeichnete Bedieneinheit. 

Die Bedieneinheit 30 umfaBt ein einzeihges Display 32, 
ein Verstellglied 34 zur Anwahl von Mentis, einen Anwahl- 
taster 36 zum Anwahlen von bestinmtten Meniizeilen sowie 
zwei Auswahltasten 38, 40 zum Einstellen, also Verandem 
von Parameterwcrten. Dabei hat die Auswahltastc 38 die 
Funktion, den Parameterwert zu hoheren Werten hin zu ver- 
andem. Der Auswahlschalter 40 dient zur Veranderung zu 
kleineren Werten hin. 

Die Schnittstellenpladne 14 umfaBt eine Mehrzahl von 
Schnittstellenmodulen 44 bis 58, die einem Motor 60 des 
Torantriebs 10 sowie einer Mehrzahl von an den Torantrieb 



10 anschlieBbaren Baugruppen 62 bis 80 zugeordnet sind. 

Die Baugruppe 62 ist ein Drehstellungs- bzw. Winkelge- 
ber, der bspw. mit der Abtriebswelle des Motors 70 gckop- 
pelt ist und Wnkelinkremente an die SchnittsteUenpiatine 
5 14 leitet, aus denen sich die absolute Torposidon errechnen 
laBt. Der Drehstellungs- bzw. Wnkelgeber 62 kann bspw. 
durch einen Hall-Sensor gebildet sein. 

Die Baugruppe 64 ist durch einen sogenannten Starttaster 
gebildet. Mittels des Starttasters kann der Torantrieb 10 an- 
10 gesteuert werden, um das Tor 18 zu offnen oder zu schlie- 
Ben, je nach dem augenblicklichen Zustand. 

Die Baugruppe 76 ist ein Funkempfanger, der im Grunde 
dieselbe Funktion hat wie der Starttaster 64, das den Toran- 
trieb 10 ansteuemde Signal jedoch nicht auf einen Tasten- 
15 druck sondern auf den Empfang eines Funksignals von ei- 
nem Handsender auslost. 

Die Baugruppe 68 bezeichnet eine Beleuchtungseinrich- 
tung. Die Beleuchtungseinrichtung 68 kann bspw. in das Ge- 
hause integriert sein. Altemativ ist es auch moglich, an dem 
20 Gehause des Torantriebs 10 eine herkominliche Netzsteck- 
dose und/oder eine 12 Volt-Spannung bereitzustellen, um 
hieran geeignete Beleuchtungsmittel anschUeBen zu kon- 
nen. 

Die Baugruppe 70 ist durch eine Lichtschranke gebildet. 

25 Die Lichtschranke 70 kann bspw. im Torbereich angeordnet 
sein, um im Falle, daB eine Person durch die Lichtschranke 
hindurchtritt, eine Sicherheitsabschaltung auszulosen. 

Die Baugruppe 72 ist eine Sicherheitsleiste, die bspw. an 
einer Vorderkante des Tors 18 angeordnet sein kann und 

30 uber eine Druck- oder Kraflsensorik verftigt, so daB beim 
Auflaufen des Tors auf ein Hindemis die Sicherheitsab- 
schaltung ausgelost werden kann. 

Die Baugruppe 74 ist durch einen Not-Stop-Schalter ge- 
bildet, der bspw. in Griffhohe an einer Garagenwand ange- 

35 bracht sein kann. Im Falle des Erkennens eines sicherheits- 
problematischen Zustandes kann der Not-Stop-Schalter 74 
ausgelost werden, um Bewegungen des Tors 18 mittels der 
Sicherheitsabschaltung zu unterbrechen. 

Aus dem Obengesagten ergibt sich, daB die Lichtschranke 

40 70, die Sicherheitsleiste 72 und der Not-Stop-Schalter 74 
gleichwertig zum Auslosen der Sicherheitsabschaltung her- 
angezogen werden konnen. Es versteht sich, daB bereits die 
Betatigung von einer dieser Baugruppen zu einer Sicher- 
heitsabschaltung fiihrt. 

45 Die Baugruppen 62 bis 70 werden im vorliegenden Fall 
als obligate Baugruppen bezeichnet. Der Begriff obligat soli 
in diesem Zusammenhang nicht so verstanden werden, daB 
diese Baugruppen bei jedem Torantrieb in dieser bestimm- 
ten Konstellation vorhanden sein miissen. Vielmehr soil un- 

50 ter dem Begriff obligat vorliegend verstanden werden, daB 
die als solche gekennzeichneten Baugruppen bei einer be- 
sdmmten Klasse von Torantriebcn 10 immer vorhanden 
sind. Mit andcren Worten ist es auch denkbar, lediglich die 
Baugruppen 62, 66 und 74 als obligat zu bezeichnen. 

55 Im Gegensatz zu den obligaten Baugruppen 62 bis 70 sind 
Baugruppen 76 bis 80 optionale Baugruppen. Das heiBt, daB 
die optionalen Baugruppen bei einer bestimmten Klasse von 
Torantrieben 10 vorhanden sein konnen, in der Grundaus- 
stattung des Torantriebs 10 jedoch nicht enthalten sind. 

60 Dabei ist die Baugruppe 76 durch einen Bewegungsmel- 
der gebildet, der bspw. in einer Garage angeordnet werden 
kann und zur Steuerung eines automatischen SchlieBvoigan- 
ges herangezogen wird. Dabei wird ein automatischer 
SchlieBvorgang solange nicht ausgelost, bis der Bewe- 

65 gungsmelder 76 signalisiert, daB sich in der Garage nichts 
mehr bewegt. 

Die Baugruppe 78 ist eine Baugruppe zum AnschluB an 
eine Hausleittechnikanlage. Mittels dieser Baugruppe 78 ist 
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es bspw. iiioglich, ein Einfahrtslor zu einein Grundsluck 
ferngesteuert nach der Art eines TurofFners zu offnen. 

Die Baugruppe 80 betrifft schlieBlich eine Ampclschal- 
tung. Eine solche Ampelschaltung 80 findet bspw. in Tiefga- 
ragen von Wohnblocken Verwendung, bei denen die Ein- 5 
fahrt in die Tief garage und die Ausfahrt aus der Tiefgarage 
uber eine gemeinsame Rampe erfolgen. Falls das entspre- 
chende Tor 18 von auBerhalb der Tiefgarage geoffnet wird, 
kann die Ampelschaltung 80 dazu herangezogen werden, 
eine im Inneren der Tiefgarage angeordnete Ampel auf Rot to 
zu schalten. Hierdurch wird Personen im Inneren der Garage 
signalisiert, daB eine Ausfahrt derzeit nicht moglich ist, da 
jemand beabsichtigt, in die Garage hinein zu fahren, 

Wie es nachfolgend erlautert wird, ist der Mikroprozessor 
20 so programmierl, daB sich die Parameter samtlicher Bau- t5 
gruppen 62 bis 80 und weitere Parameter des Torantriebs 10 
meniigestutzt mittels der Bedieneinheit 30 einstellen lassen. 

Der Mikroprozessor 20 ist zur Einstellung der verschiede- 
nen Parameter so programmierl, daB die Parameter samtli- 
cher Baugruppen 62 bis 80 im Rahmen von Mentis auf dem 20 
einzeiligen Display mittels des Verstellgliedes 34 und des 
Anwahltasters 36 angezeigt und mittels der Auswahltaste 
38, 40 eingestellt werden konnen. 

Hierzu werden von dem Mikroprozessor 20 im vorliegen- 
den Fall sieben verschiedene Menus 90 bis 102 (siehe Fig. 25 
2) angebolen, die mittels des Verstellgliedes 34 angewahlt 
werden konnen. Jedes Menii 90 bis 102 ist durch eine Mehr- 
zahl von Meniizeilen 104, 104*, 104" gebildet, von denen Je- 
wells nur eine Zeile 104 auf dem Display 32 angezeigt wird. 
Mittels des Anwahlschalters 34 konnen die anderen Zeilen 30 
104', 104" sequentiell angewahlt werden. In einer Meniizeile 
104, 104', 104" wird jeweils ein bestimmter Parameter mit 
einem bestimmten Wertebereich angezeigt. Der Wertebe- 
reich kann bspw. eine Zeitspanne von 0 bis 60 Minuten oder 
durch Ja/Nein gebildet sein. Die Einstellung des Parameters 35 
erfolgt iiber die Auswahltaste 38, 40. wobei der Wertebe- 
reich des Parameters mittels des Auswahltasters 38 zu hohe- 
ren Werten hin verandert wird. Der Auswahltaster 40 dient 
zur Veranderung des Parameters hin zu niedrigeren Werten. 

Durch diese hierarchische Struktur, mittels derer aus einer 40 
Mehrzahl von Meniis mittels des Verstellgliedes 34 ein be- 
stimmtes Menii ausgewahlt werden kann, innerhalb des aus- 
gewahlten Meniis mittels des Anwahltasters 36 eine bc- 
stimmte Meniizeile 104, 104', 104" angewahlt und mittels 
der Auswahltaste 38, 40 verandert werden kann, laBt sich 45 
auf einfache Weise gezielt auf bestimmte Parameter zugrei- 
fen. 

Die Meniis 90 bis 102 sind jeweils nach ubergeordneten 
Funktionsgruppen zusanunengestellt. Mit anderen Worten 
ist jedem Menii eine bestimmte Gnippe von logisch zusam- 50 
mengehorenden Parametem zugeordnet. 

Das Menii 90 ist ein Beuicbsmcnu, mittels dcsscn Bc- 
triebsparamcter einstellbar sind. 

Diese Betriebsparameter umfassen 

55 

- einen Dauerlicht-Parameter, mittels dessen die Be- 
leuchtungs-Baugruppe 68 angeschaltet werden kann, 
solange ein "J" am Display 32 ausgewahlt ist, 

- einen Leuchtdauer-Parameter, mittels dessen die An- 
schaltdauer der Beleuchtungs-Baugruppe 68 nach einer 60 
Torbewegung eingestellt werden kann (z. B. von 10 Se- 
kunden bis 260 Sekundcn), 

- einen Betriebsgeschwindigkeits-Parameter, mittels 
dessen die maxim ale Torgeschwindigkeit eingestellt 
werden kann, 65 

- einen Anlauf-Parameter, mittels dessen der Weg fiir 
einen sanften Anlauf beim Start der Torbewegung ver- 
andert werden kann. 
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- einen Anhalte-Paraineler, mittels dessen der Weg 
bzw, die Weglange fiir einen sanften Anhaltevorgang 
vor Ende der Torbewegung verandert werden kann, 

- einen Autozuiauf- Parameter, mittels dessen einge- 
stellt werden kann, ob sich das Tor 18 automatisch 
nach einer definierten Offenhaltezeit schlieBen soli, 
und 

- einen Offenhaltezeit-Parameter, mittels dessen die 
Offenhaltezeit eingestellt werden kann. 

Das Menu 92 ist ein Referenzfahrtmenii, mittels dessen 
Parameter fiir Referenzfahrten zur Einrichtung des Toran- 
triebs 10 nach der Erstinstallation oder nach baulichen Ver- 
anderungen eingestellt werden konnen. Die hier angespro- 
chenen Parameter umfassen bspw. einen Parameter fiir eine 
"Lemfahrt" fiir den Weg. Bei Auswahl von "J" startet eine 
Lemfahrt fur den Torweg. Desgleichen kann ein Parameter 
fiir eine Lemfahrt fiir die Kraft vorhanden sein. 

Das Menu 94 ist ein Sensormenii, mittels dessen die fol- 
genden Parameter einstellbar sind: 

- ein Sicherheitsleisten-Parameter, mittels dessen aus- 
wahlbar ist, ob iiberhaupt eine Sicherheitsleiste 72 vor- 
handen ist, und wenn ja, welcher Typ von Sicherheits- 
leiste, 

- ein Lichtschranken-Parameter, mittels dessen einge- 
stellt werden kann, ob eine Lichtschranke 70 ange- 
schlossen ist, 

- einen Not- Stop-Parameter, mittels dessen eingestellt 
werden kann, ob ein Not-S top-Taster 74 angeschlossen 
ist, 

- einen Krafttoleranz-Parameter, mittels dessen ein 
Schwellenwert fur den Motorstrom eingestellt werden 
kann, ab dem eine Sicherheitsabschaltung erfolgt, und 

- einen Reversier-Parameter, mittels dessen eingestellt 
werden kann, ob das Tor 18 nach einer Sicherheitsab- 
schaltung reversieren soli. 

Das Menii 96 ist ein Servicemenii, mittels dessen die fol- 
genden Parameter einstellbar sind: 

- ein Betriebsstunden-Parameter, der die Betriebsstun- 
den anzeigt und nicht veranderbar ist, 

- ein Wartungs-Parameter, mittels dessen angegeben 
werden kann, nach wieviel Betriebsstunden eine Sta- 
tusanzeige ausgelost werden soil, daB eine Wartung er- 
forderlich ist, 

- einen Zyklus-Parameter, der die Anzahl von Bewe- 
gungszyklen des Tors 18 anzeigt und in der Regel nicht 
veranderbar ist, 

- einen zweiten Wartungs-Parameter, mittels dessen 
angegeben werden kann, nach wieviel Bewegungszy- 
klcn eine Statusanzeige ausgelost werden soil, daB eine 
Wartung erforderlich ist, 

- einen Uberlastzahl- Parameter, der die Anzahl von 
Uberlastabschaltungen (Strom oberhalb Schwellen- 
wert) anzeigt, 

- einen Riicksetz- Parameter, mittels dessen die War- 
tungs-Parameter nach erfolgter Wartung zuriickgesetzt 
werden konnen, und 

- einen Werkeinstellungs-Parameler, mittels dessen 
die Werkscinstcllungcn fiir samtliche Parameter gcla- 
den werden konnen, wobei alle aktuellen Parameter- 
einstellungen geloscht werden. 

Das Menii 98 ist ein Optionsmenii, mittels dessen die fol- 
genden Parameter einstellbar sind: 
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- ein Bewegungsmelder-Paranieter, iniltels dessen an- 
zeigbar ist, ob die optionale Bewegungsmelder-Bau- 
gruppe 76 vorhanden ist, 

- ein Bewegungssignal-Parameter, mitteis dessen an- 
gezeigt werden kann, ob ein Signal von der Bewe- 5 
gungsmelder-Baugruppe 76 erkannt wird, 

~ einen Ampel-Parameter, mitteis dessen angezeigt 
werden kann, ob die optionale Baugruppe 80 (Ampel- 
steuerung) vorhanden ist, 

- einen Vorwarnzeit-Pararneter. mitteis dessen die to 
Vorwamzeit fiir die Rotschaltung der Ampel-Bau- 
gruppe 80 verandert werden kann, und 

- einen Dauerrot-Parameter, mitteis dessen die Am- 
pel-Baugruppe 80 auf Rot geschaltet werden kann, 
auch wenn das Tor geschlossen ist (bspw. zu Wartungs- 15 
zwecken). 

Das Menii 100 ist ein Uhrenmenii, mitteis dessen die fol- 
genden Parameter einsteUbar sind: 

20 

- ein Zeitparameter, mitteis dessen die Zeit eingestellt 
werden kann, 

- ein Datum-Parameter, mitteis dessen das aktuelle 
Datum eingestellt werden kann, 

- ein Umschalt-Parameter, mitteis dessen die Kalen- 25 
derwoche fiir die Umstellung von Winter- nach Som- 
merzeit bzw. von Sommer- nach Winterzeit eingegeben 
werden kann, 

- ein Tageszeitsperr-Parameter, mitteis dessen das Tor 
fiir bestimmte Tageszeiten gesperrt werden kann, 30 

- ein Wochentagsperr-Parameter, mitteis dessen das 
Tor fiir bestimmte Wochentage gesperrt werden kann, 

- ein Dauersperr-Parameter, mitteis dessen das Tor fiir 
eine bestimmte Zeitdauer gesperrt werden kann (z. B. 
im Urlaubsfall), und 35 

- ein Auswahl-Parameter, mitteis dessen auswahlbar 
ist, ob die Sperr- Parameter fiir den Funkempfanger 66 
und den Starttaster 64 oder nur fiir den Starttaster 64 
gelten soUen. 

40 

Das Menii 102 ist ein Codemenii, mitteis dessen ein 
Code-Parameter eingegeben werden kann. Bei richtiger Ein- 
gabe des Codes, der nur autorisiertem Wartungspersonal zur 
Verfiigung steht, werden samtliche Parameter des Referenz- 
fahrt-Meniis, des Sensor-Meniis, des Service- Mentis sowie 45 
einige andere Parameter freigegeben. Diese Parameter sind 
andemfalls gesperrt. 

Hierdurch kann erreicht werden, daB bspw. die Parameter 
des Betriebs-Meniis 90 auch von Nichtfachleuten wie bspw. 
einem Garageneigentiimer frei im Rahmen der vorgegebe- 50 
nen Grenzen veranderbar sind. Auf der anderen Seiten kon- 
ncn die sicherhcitsrelevanten Parameter, die vornehmlich in 
dcm Re ferenzfahrt- Menii 92, dem Scnsor-Mcnii 94 und dcm 
Service- Menu 96 anwahlbar sind, nur von autorisiertem 
Fachpersonal verandert werden. 55 

Das Display 32 ist normalerweise ausgeschaltet und zeigt 
allenfalls Status- und/oder Fehlermeldungen an, auf die vor- 
liegend nicht im einzelnen eingegangen wird. Zum Veran- 
dem von Parametem ist lediglich das Verstellglied 34 zu 
verdrehen oder einer der Taster 36, 38, 40 zu betatigen. 60 
Durch diesen Vorgang wird das Display eingeschaltet und 
bspw. die crstc Mcniizeilc des Bctriebs-Mcniis 90 angezeigt. 
Der Mikroprozessor 20 ist weiterhin so programmiert, daB 
sich das Display 32 eine gewisse Zeitspanne nach der letzten 
Betatigung von einem der Taster 36, 38, 40 oder des Ver- 65 
stellgliedes 34 selbsttatig ausschaltet. Fur den iiber das Co- 
demenii 102 einzugebenden Code gilt, daB die Freigabe der 
sicherheiLsrelevanlen Parameter nach der Eingabe des rich- 
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tigen Codes nur solange freigegeben sind, bis sich das Dis- 
play 32 automatisch wieder ausschaltet. 

Obwohl es in Fig. 1 nicht dargestellt ist, versteht sich, daB 
die Steuereinheit 11 rait einem Gehause versehen ist. Dabei 
sind in dem Gehause Aussparungen fiir das Display 32, das 
Verstellglied 34, sowie fiir die Taster 36, 38, 40 vorgesehen, 
so daB die Auswahl und Einstellung der Betriebsparameter 
erfolgen kann, ohne daB das Gehause abgenommen werden 
muB. Weiterhin ist die Schnittstellenplatine 14 so ausgebil- 
det, daB samtliche Schnittstellenmodule 44 bis 58 An- 
schluBklemmen aufweisen, auf die ohne Abnahme des Ge- 
hauses zugegriffen werden kann. 

Patentanspriiche 

1 . Torantrieb (10), insbesondere fiir Garagentore (18), 
mit 

- einem Motor (60), 

- einer Kopplungseinrichtung (17), die Antriebs- 
energie des Motors (60) in Bewegungen des Tors 
(18) umsetzt, und 

- einer Steuereinheit (U), die den Motor (60) in 
Abhangigkeit von an die Steuereinheit ange- 
schlossenen Baugruppen (62-80) steuert, wobei 
die Funktion der Baugruppen (62-SO) uber Para- 
meter an der Steuereinheit (11) individuell ein- 
steUbar ist, und wobei die Steuereinheit (11) zur 
Einstellung der Parameter der Baugruppen 
(62-80) eine Bedieneinheit (30) mit einem Dis- 
play (32) und Einsteilmitteln (34-40), eine Spei- 
chereinrichtung (26) zur Speicherung von Para- 
metem sowie eine Prozessoreinrichtung (20) auf- 
weist, 

dadurch gekennzcichnet, daB die Prozessorein- 
richtung (20) die Speichereinrichtung (26) und die 
Bedieneinheit (30) derart ansteuert, daB die Para- 
meter wenigstens einiger der Baugruppen (62-80) 
im Rahmen von Mentis (90-102) auf dem Display 
(32) angezeigt werden und mitteis der Einstelbnit- 
tel (34-40) einstellbar sind, 

2. Torantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzcich- 
net, daB die Parameter samtlicher Baugruppen (62-80) 
im Rahmen von Meniis auf dem Display (32) angezeigt 
werden und mitteis der Einstellmittel (34-40) einstell- 
bar sind. 

3. Torantrieb nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, da- 
durch gekennzcichnet, daB das Display (32) einzeilig 
ist. 

4. Torantrieb nach einem der Anspriiche 1-3, dadurch 
gekennzcichnet, daB die Einstellmittel (34-40) ein Ver- 
stellglied (34) zur Anwahl unterschiedlicher Meniis 
(90-102), Anwahlmittel (36) zur Anwahl einer einen 
bestimmten Parameter bctreffenden Meniizeile sowie 
Auswahl mi ttel (38, 40) zur Auswahl einer bestimmten 
Parametereinstellung aufweisen. 

5. Torantrieb nach einem der Anspriiche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Speichereinrichtung (26) ein 
nichtfliichdger Speicher (26), vorzugsweise ein EE- 
PROM (26) ist. 

6. Torantrieb nach einem der Anspriiche 1-5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Meniis (90-102) nach iiberge- 
ordnetcn Funktionsgruppen zusammengestcUt sind. 

7. Torantrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB das folgende Meniis anwahlbar sind: ein Be- 
triebsmenii (90), mitteis dessen Betriebsparameter ein- 
stellbar sind, und ein Sensormenu (94), mitteis dessen 
Sensorparameter einsteUbar sind. 

8. Torantrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
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net, daB das folgende weitere Men us anwahlbar sind: 
ein Servicemenu (9^, miltels dessen Serviceparameter 
einstellbar sind, ein Referenzfahrtmcnu (92), mittels 
dessen Parameter fur eine Referenzfahrt zur Indivi- 
dualeinrichtung einstellbar sind, und ein Uhrenmenii 5 
(100), mittels dessen Parameter einer intemen Uhr der 
Steuereinheit (U) einstellbar sind. 

9. Torantrieb nach einem der Anspriiche 6-8, dadurch 
gekennzeichnet, daB bestimmte Parameter und/oder 
Meniis nur nach Eingabe eines Codes einstellbar bzw. to 
anwahlbar sind. 

10. Toranuieb nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Eingabe des Ccxies ein separates 
Menu (102) anwahlbar ist. 

11. Torantrieb nach einem der Anspriiche 1-10, da- 15 
durch gekennzeichnet, daB die Baugruppen (62-80) in 
obligate Baugruppen (62-74) und in optionale Bau- 
gruppen (76- 80) unterteilt sind, daB in der Steuerein- 
heit Schnittstellenmodule (60-64) fiir die optionalen 
Baugruppen (76- 80) vorgesehen sind und daJB die Pa- 20 
rameter der optionalen Baugruppen (76-80) erst nach 
Eingabe eines Codes einstellbar sind. 

12. Torantrieb nach einem der Anspriiche 1-10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Baugruppen (62-80) in 
obligate Baugruppen (62-74) und in optionale Bau- 25 
gruppen (76- 80) unterteilt sind und daB in der Steuer- 
einheit Steckplatze vorgesehen sind, in die Schnittstel- 
lenmodule (60-64) fur die optionalen Baugruppen 
(76-80) einsteckbar sind. 

13. Toranuieb nach einem der Anspriiche 1-12, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB die Steuereinheit (11) ein 
Gehause aufweist und daB die Bedieneinheit (30) so- 
wie Klenmien zum AnschluB der Baugruppen (62-80) 
von auBen zuganglich sind. 

14. Torantrieb nach einem der Anspriiche 1-13, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB auf dem Display (32) Fel- 
der fur Statusanzeigen und/oder Fehleranzeigen vorge- 
sehen sind. 

15. Torantrieb nach einem der Anspriiche 1-14, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Display (32) durch Be- 40 
tatigung der EinsteUmittel (34-40) aktivierbar ist. 
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